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L'INDUSTRIE DU SKI DANS SON ENSEMBLE CONNAIT AUJOURD’HUI UN DEVELOPPEMENT INQUIETANT. LES NOUVELLES LIAISONS “SKIS
AUX PIEDS", L'AGRANDISSEMENT DES DOMAINES SKIABLES ET L AUGMENTATION DE LA CAPACITE D’ACCES AUX STATIONS SE FONT LE
PLUS SOUVENT AU DETRIMENT DE L’ENVIRONNEMENT ALPIN. CETTE QUETE DE L'OR BLANC EST D’AUTANT PLUS DANGEREUSE QU’ELLE
EST MENEE CONJOINTEMENT PAR LES POUVOIRS PUBLICS ET LES AMENAGEURS PRIVES : CE SONT EN EFFET LES COLLECTIVITES TERRI
TORIALES QU! ONT LA CHARGE DE PORTER CES DOSSIERS D’AMENAGEMENT SOUVENT DECIDES PAR LE GESTIONNAIRE DU DOMAINE
SKIABLE. OUTRE LA MISE EN PERIL DU MILIEU NATUREL, CES PRATIQUES ONT UN IMPACT CERTAIN SUR LA VIE DES VALLEES CONCER
NEES ET LEURS HABITANTS,

DANS CE DOSSIER "LA QUETE DE L'OR BLANC", NULLE PRETENTION A L'EXHAUSTIVITE. CELA RELEVERAIT D'AILLEURS DE LA GAGEURE
TANT LE DOSSIER EST COMPLEXE, LES INTERVENANTS VARIES ET LES ENJEUX DIFFERENTS D'UN MASSIF A L'AUTRE, D'UNE STATION A
L’AUTRE. NOUS AVONS VOULU CEPENDANT, EN COMPLEMENT D'AUTRES ARTICLES PARUS DANS NOTRE REVUE (VOIR PAR EXEMPLE
“DES CENTAINES DE MILLIONS D'EUROS A L’ASSAUT DES MONTAGNES" DANS LE DERNIER NUMERO, OU ENCORE “CANONS A NEIGE
EAU SECOURS" DANS LE N° 54), ET SACHANT QUE NOUS EN PUBLIERONS ENCORE DE NOMBREUX, INSISTER SUR QUELQUES POINTS

L AMPLEUR DES TRAVAUX EN COURS, LES JUSTIFICATIONS ECONOMIQUES, L'EXEMPLE D'UN MASSIF, LE MASSIF CENTRAL, QU’ON
POURRAIT CROIRE EPARGNE PAR LA COURSE AU GRAAL DE L’OR BLANC NOUS VOULIONS DIRE AUSS! QU'IL EXISTE DES SOLUTIONS
ALTERNATIVES ET REFLECHIES QUI SUBSTITUERAIENT LE DEVELOPPEMENT DURABLE A LA COURSE EFFRENEE AU PROFIT IMMEDIAT, ET
QUE LA RESISTANCE S'ORGANISE

L’ARGENT DU CONTRIBUABLE AU SERVICE DE L’INDUSTRIE
DU SKi

Les exemples sont nombreux de collectivites territo
niales investissant directement ~parfois A perte I~ dans
I'amenagement ou la gestion des stations de ski. Les
investissements “indirects” sont aussi legion. Ainsi, le
14 juin dernier, le conseil géneral de Savoie a voté un
budget supplementaire pour I'année 2004 dont le
montant s'¢léve a 38.6 millions deuros. Le principal
poste. contribuant pour 29 % des depenses, est consti-
tue par les travaux routters (11 millions d'euros), En
examinant de plus prés |'affectation de ces credits. on
s apercoit que ceux-ci sont exclusivement destinés &
financer |'augmentation de la capacité d'accés aux
stations, Les projets concernent |'ensemble du territoire
savoyard. Un paravalanche sera constryit 3
Montaulever. sur la route de Val Thorens. L'acces 3
Tignes et Val-d'Isére se voit doté d'un carrefour au
niveau du barrage. Une nouvelle route est en cours de
realisation pour I'accés aux Menuires' . Enfin, le plus
grand chantier du departement est celui de la voirte
conduisant aux stations de ski de I'Arvan_ Il doit s'etaler
sur quatre ans, avec, cette annee, mise au gabarit, c'est-
a-dire agrandissement du Petit Tunnel

Et cest tout ! Rien n'est prevu pour les autres routes de
Savole, elles conduisent & des lieux sans interét finan-

cier, et ne meritent donc aucune consideration. On
peut aussi mesurer I'effort consenti pour faire fonction

ner les usines & ski en comparant le montant du budget
affecte aux operations precédentes avec celui consacre

par exemple, a I'environnement, qui s'éléve 3 644 000
euros, ou a I'ensemble culture et sports. qui se
contente, selon la méme source, de 400 000 euros

DEVELOPPEMENT DES DOMAINES SKIABLES ET LIAISONS
INTERSTATIONS

Ces chantiers routiers ne sont qu'une partie des amena
gements en cours, Aprés quelques années de repit rela
tif. les grand travaux fleurissent 3 nouveau dans les
Alpes. En 1990, le modernisme. avec l'arrivee sur e
marche d'une nouvelle generation d appareils perfor
mants debrayables, entrafna des investissements de
restructuration des domaines skiables et d'amelioration
de la qualite des pistes et du transport

Les années 2000, tout en poursuivant ces changements
marquent un retour au gigantisme symbolise par divers
amenagements : remodelage des pistes, canons & neige
et ouvrages hydrauliques, mais aussi plusieurs liaisons
‘skis aux pieds” qui viennent completer (et noircir) le
tableau. Les plus tristement celébres, 3 différents titres
sont Paradiski, aux portes du Parc national de [a
Vandise. I'Espace Diamant dans le val d Arly les  /
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Sybelles en Maurienne, et le projet de cormexion
Crevoux-Vars dans les Hautes-Alpes. Les plus ambi-
tieuses de ces interconnexions donnent naissance a de
veritables “megalopoles” du ski, et ont comme objectif
de concurrencer les plus grands domaines des
Alpes francaises, italiennes, suisses et autri-
chiennes : les 3 Vallées ou I'Espace Killy, la
Voie lactee ou la Sella Ronda en ltalie
|'Arlberg en Autriche, les 4 Vallees en Suisse
Mais quels sont les fondements economiques
de cette course sans fin 2 Comment expliquer le
fait que les pouvoirs publics autorisent genera-
lement la destruction irreversible des espaces
naturels concernes ?

LE SERVICE PUBLIC DES REMONTEES MECANIQUES

Dans le but de mettre fin & une certaine anar
chie, le legislateur a donne en 1985 un cadre juridique
precis 3 ['exploitation des remontees mecaniques. C'est
la loi Montagne. La gestion des installations. qui sont
assimilées 4 de banals transports en commun, incombe
aux collectivites locales. Celles-ci peuvent deleguer a
des operateurs prives par le biais de contrats. Les
mairies, collectivites locales et pouvoirs publics ont
donc, dans le secteur des remontees mecaniques
notamment depuis la decentralisation, une double
casquette : exploitation des domaines et regulation de
I'activite (par l'octroi des permis de construire et des
subventions). Soulignons aussi le droit d'imposer des
servitudes foncigres, inexistant chez nos voisins transal-
pins, qui compléte la panoplie des pouvoirs. On
comprend aisement qu'en 'absence de disposition
législative specifique protegeant |'environnement, la
mobilisation citoyenne des associations pése bien peu
face & une machine administrative puissante, bien
rodee et financiérement partie prenante

UNE EVIDENCE TROP SOUVENT IGNOREE : LE PRIX DU
FORFAIT!

Objectivement, le service proposé en echange de
I'achat du forfait est identique, quelle que sott la taille
du domaine skiable : une vingtaine de remontees en
moyenne dans la journee, que I'on soit & Tignes-Val
d'Isére ou & Gresse-en-Vercors | Mais ce service iden
tique n'est pas facturé au méme prix. Il vous en colitera
39 euros pour une journee adulte dans I'Espace Killy,
alors que Gresse-en-Vercors ne vous demandera que
13 euros pour le méme produit, soit trois fois moins. Le
prix paye par le skieur n'est donc pas fonction de | utili-
sation qu'il fait des installations, mais refléte une sorte
de “potentiel accessible” sans fondement economique.
Ajoutée aux économies d'échelle, cette singularite
donne aux grands domaines un avantage competitif
sans cesse croissant. Elle explique aussi la volonte
d'etablir toutes les liaisons possibles, car |'exploitant
peut alors augmenter son chiffre daffaires, par des prix
de vente plus elevés, sans avoir a realiser un investisse:
ment proportionnel

LE FARDEAU DES PETITES STATIONS

S11'on fait abstraction du Credit Lyonnais, c'est dans les

remontees mecaniques que le principe ‘privatisation
des profits et collectivisation des pertes” s‘applique le
mieux. Presque toutes les grandes stations, generatrices
de profits, sont aux mains d operateurs prives. Ceux-cl
sont desormais installes de fagon presque definitive
grice & des contrats habilement etablis et & une concur
rence souvent absente lors des renouvellements. Les
petites stations, endettees, qui peinent & equilibrer leurs
comptes, sont quant 3 elles 2 la charge des collectivites
locales. Sans vision precise des differentes strategies
possibles, ni connaissance particuliére du métier des
remontees mecaniques, la puissance publigue est bien
souvent tentee de se decharger du fardeau que repre
sentent pour elle les petites stations. Le mariage arrange
avec un voisin important, lorsque la geographie le
permet, apparait alors comme la solution miracle !

LE MARKETING ET LA COURSE AUX KILOMETRES

C'est la premigre chose affichee en haut du plan. a cote
d'un nom chotsi pour vous faire réver : le kilometrage
de piste. Sachez tout d'abord que celui-ci est le plus
souvent fantaisiste : la coutume est de multiplier par
deux (au minimum) la longueur effectivement dispo-
nible... Conscients des risques que presente ce type de
publicite mensongere, les exploitants essatent (timide-
ment) de faire marche arriére, mais la chose est difficile
car les tours opérateurs étrangers, mais aussi la clientele
francaise, retiennent largement ce critére de compara-
son. LA aussi, fa liaison offre |'avantage, au point que
l'on decide méme d'installer un monstrueux télephe-
rique entre les Arcs et la Plagne, le “Vanoise Express
pour permettre au Paradiski d'afficher 425 kilométres
de pistes. Une demesure bien inutile, combien de
skieurs utiliseront ne serait-ce que la moitie du poten-
tiel propose ?

LES TENDANCES ACTUELLES

Au nom des pretendus emplois induits, les pouvoirs
publics delivrent toutes les autorisations, quels que
soient les degits sur |'espace naturel et deversent
d'importantes subventions, sans vraiment s'appuyer sur
une reflexion globale. Dans ce consensus general, il
nous faut toutefois souligner 1'effort de I'lsére qui a
lancé une intéressante operation de diversification de
['activite dans les petites stations (lire “Y aura tl de la
neige & Noél ? Le Conseil general de I'lsére lance une
reflexion innovante” dans le n® 55 de cette revue)
Pourtant, le marche des vacances aux sports d hiver est
globalement en stagnation, malgre l'apport constitue
recemment par la clientéle des pays “emergents”. Les
yeux rives sur fa concutrence, les exploitants investis
sent toujours plus, pour ne finalement generer qu'un
chiffre d'affaires stable en euros constants. C'est pour
quoi certaines stations optent pour | interconnexion

L’ INTERCONNEXION, PHENOMENE DE MASSE

Les programmes d'interconnexion fleurissent un peu
partout en Europe, avec la creation d'immenses
domaines skiables. Les projets d'expansion ne
manquent pas, egalement appuyes, comme on l'a vu
par une competitivite de plus en plus rude sur le



Mise en place de | interconnexion des Sybelles

2. Encore que. deputs. La Plagne

ait demande de pouvoir creer la

piste du Dérochorr, pour diversi-

fier son offre de ski. Une diversifi-

catton que le « Vanoise Express »
etait pourtant censé apporter

3. Enfin peut-&tre pas aussi

slrement que cela

Votr “Coup d arrét a V'Espace

Diamant’ en fin de ce dosster

marche du ski. L hiver 2003/2004 a marqueé un tour-
nant dans cette tendance au regroupement de I'offre et
dans ['accumulation des kilomatres de pistes. Ainsi, et
méme si cette remontee 4 |'impact visuel important n'a
pas entraine la creation de nouvelles pistes®, méme si
Paradiski ne depasse pas en taille le domaine des 3
Vallees, le trés mediatique telepherique “Vanoise
Express”, déja cite, est venu confirmer cette course 3 la
performance et a la densification... Au coeur du massif
Arvan-Villards en Maurienne, les pelles mecaniques ont
fonctionne pour interconnecter six stattons 2 travers le
site protege des cols du Glandon et de la Croix de Fer
Le domaine des Sybelles a ainst accede au gotha des
grands domaines relies retirant au randonneur les joies
de la grimpe & la pointe de I'Ouillon deésormais méca-
nisee. Les maftres d'ceuvre de ce domaine skiable ne
desesperent pas non plus d'arriver un jour & transformer
le glacier preserve de Saint-Sorlin en piste de ski en
contestant aujourd hui le classement du massif de
['Etendard. Dans les Pyrenees, c6te andorran, Grand
Valira, fusion des domaines de Pas de la Casa et
Soldeu-El Tarter, devient le plus grand domaine skiable
des Pyrenees, au grand dam des stations du col du
Tourmalet qui s en faisaient une gloire... Mais le projet
ne s'arréte pas la. car le raccordement de la station
francaise de Porte-Puymorens est en ligne de mire. Les
Pyrenees francaises ne sont pas en reste : il se murmure
abondamment que Cauterets et Luz Ardiden fusionne-
raient dans un proche avenir leur domaine skiable via
un engin gros porteur.

Mais cette boulimie de “pyl6nage” ne s'arréte pas la !
Les stations du val d'Arly entre Savoie et Haute-Savoie,
se preparent, doucement mais sGrement®, 3 la creation
du futur Espace Diamant qui doit etirer ses pistes sur
plus de 20 kilomatres de Saint-Gervais aux Saisies. En
complement de cette operation de grande envergure, la
micro-station de la Giettaz sera reliee d&s cet hiver & sa
grande sceur de Megéve, et les Saisies investissent deja
lourdement dans la liaison intermédiaire avec Notre
Dame-de-Beliecombe. Nos voisins suisses ne sont pas
absents de cette course au gigantisme - le projet

“Schneeparadies”, au nom contradictoire, prévoit de
construire pas moins de 19 remontées mecaniques dans
un espace encore assez epargne entre Meiringen et
Engelberg. L'Autriche, deja lourdement pourvue en
domatnes skiables, possede aussi ses dynamiteurs, avec
un enorme projet de liaison des vastes domaines de
Saalbach, d'un cdte, et Zell/Kaprun, de ['autre. Les

promoteurs “politiques” de ce projet ambitionnent de
devenir 'une des plus importantes destinations de ski
en Europe... pas moins

La tendance actuelle est un peu comme dans |'indus-
trie, propice a ['hyperconcentration. avec des impacts
environnementaux lourds. Les terrassements. nivelle
ments et autres reprofilages sont notamment le pendant
caracteristique de cette course & |' “armement’ et au
deploiement. En detournant le titre du celébre essai de
Leslie Stephen, on pourrait parler des Alpes actuelles
comme du terrain de jeu des amenageurs. Des aména
geurs qui profitent sciemment des nouvelles disposi
tions juridiques en matiére de developpement
territortal

LES ZONES DE REVITALISATION RURALES AU SERVICE DES
MEGALOPOLES DU SKI

En 1995, la lot d'orientation sur I'amenagement et le
developpement du territoire (loi Pasqua) instaure des
zones de revitalisation rurale (ZRR). sur le modele des
zones de revitalisation urbaine. Le classement d'une
commune en ZRR permet a celle-ci de beneficier
d'avantages, notamment fiscaux. En 1999-2000, le
disposttif Demessine prevoit des mesures pour la
construction de residences de tourisme. Ces mesures
sont ulterieurement etendues aux zones rurales concer-
nees par |'Objectif 2 des fonds structurels europeens,
ayant pour objectif de limiter les disparités econo
miques regionales au sein de I'Union. Prevu pour
s'arrdter en 2003, le dispositif est prolonge jusqu'en
2006 : et, tout recemment, le Senat a vote son maintien
jusqu'en 2009. Par atlleurs, la loi de finances 2004 a
augmente la portee des mesures fiscales, en permettant
de deduire 25 % du prix hors taxes et de recuperer la
taxe 2 la valeur ajoutee (TVA) de 19,6 %. soit une defis
calisation de 40 % de |'investissement

L’ENFER EST PAVE DE BONNES INTENTIONS

Initialement. ['objectif. fort louable. etait de permettre
un developpement dans le domaine touristique, et,
donc. de retablir un equilibre entre communes riches et
communes pauvres. Mais la lot du marché a rapide-
ment entratne un détournement de ce but. On constate
en effet. que si plus de 20 000 communes sont eligibles
a ces dispositions, la moitie au moins (et peut-étre
Jusqu'aux deux tiers 1) des investissements, pour la
periode 2000-2002. se concentre sur six d'entre elles,
toutes situees en Maurienne. On comprend, en effet
que, pour un investisseur, il est bien plus inferessant de
construire dans des stations de sports d'hiver ayant deja
une certaine reputation, et desservies par une auto-
route. qu au fin fond de ta Creuse

Les stations concernees voient alors une densification
importante de ['habitat tounistique. A titre indicatif, 3
Valloire. deja premigre station de Maurienne ./
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Une architecture souven’ dépassée

De nouveaux lits 2 Valloire

4 Le taux de cette taxe est le
plus souvent de 5 %, calcules
sur le chiffre d affaires hors
taxes génere par la vente des
titres de transport. reverses 2 la
commune et au departement
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avec 12 000 lits, plus de 3 000 lits ont recemment ete ~«Mont-d'Or Les skieurs prennent ensuite une navette

construits en residences de tourisme et 8 000 autres
sont prevus, portant la capacite de la commune
@23 000 lits. Les premiéres consequences sont
une evolution de villages, qui avaient encore
garde un certain caractére, vers l'aspect des
usines a ski qui defigurent la Tarentaise, ainsi
qu'une flambee des prix de ['immobilier. Ce
qui va a l'encontre de |'objectif de developpe
ment des vallees concernees, puisque les habi-
tants n'ont alors plus les moyens de construire
et donc de rester au pays. Ensuite, a plus long
terme, ces constructions serviront, on s'en
doute, d'argument 3 une extension des
domaines skiables. Quelle sera alors la viabilite
de tous ces investissements orientés vers la
neige, lorsque celle-ct viendra & manquer, dans
quelques annees, comme le laisse presager le
rechauffement climatique en cours ?

Face a tous ces amenagements desastreux qui
temoignent d'une absence totale d'anticipation
et de consideration environnementale, s esquis
sent des solutions durables. integrees et
soucieuses de maintenir un equilibre humain et
ecologique dans les vallées alpines

LES ALTERNATIVES “DOUCES” AUX TRANSPORTS EN
MONTAGNE

Dans certains departements, ['acces aux stations de ski
est possible gréce a des services de transports collectifs
qui permettent de concilier developpement econo-
mique et respect de |'environnement

Clest le cas du departement de |'Isgre, qui a initié
depuis quelques annees une veritable politique de
developpement des transports publics et qui incite les
Iserois & changer leurs habitudes en matiére de depla-
cement. En 2004, le Conseil géneral a consacré 137
millions d'euros & l'amelioration de son réseau de
transports collectifs. Chaque hiver, les autocars VFD,
qui assurent le transport des voyageurs sur le departe-
ment, desservent 21 stations de ski. Les departs se font
de la gare routiére de Grenoble tous les jours de la
semaine, et la formule “Skiligne” permet de proposer
des tarifs attractifs combinant le transport et le forfait de
ski

A une autre echelle, en Franche-Comté, c'est en train
que les Dijonnais rejoignent les pistes. Un partenarrat

n (o i o

entre la Societe nationale des chemins de fer et la
Region a permis de remettre en service, 'annee
derniére. la ligne de train reliant Dijon 2 Longeville-

qui les méne jusqu aux stations du haut Doubs. Le TER
de la “Gentiane bleue” a connu un franc succes, avec
un taux de remplissage de plus de 80 % durant I'hiver
dernier.

Ainsi, I'accés aux stations de ski peut se developper de
fagon plus douce et le succés remporte par les services
de transports collectifs laisse penser que I'avenir des
deplacements de loisirs ne passera pas forcement parla
voiture.

LES ALTERNATIVES AUX AMENAGEMENTS DE MASSE

Au-deld des transports, il convient aussi de §'Interroger
sur la frenesie actuelle de ['industrie du ski. De grandes
questions meritent d'étre posees aux amenageurs du
territoire et aux investisseurs prives. L'espace naturel
preserve n'est-il pas le principal argument que peuvent
mettre en avant les stations de montagne 1'été (et pour-
quoi pas l'hiver ...} ? Les classes moyennes se sont-elles
definitivement detournees des sports d hiver, ou bien
peut-on leur offrir dans des stations plus petites des
sejours mieux adaptes & leur budget ? Est-il possible de
developper un reseau qui, sur le modele des Gites de
France, fedérerait des petites structures en leur offrant
une puissance commerciale capable de toucher une
clientdle situee dans les villes ? Sans engager d'investis-
sement lourd et destructeur, peut-on développer des
synergies et des complémentarites avec les stations
voisines (gestion commune de la maintenance ou de
I'administration, liaisons en navette, forfaits
communs...) ¢

Il serait temps aussi que, de son coté, le legislateur
adapte certaines dispositions de la Loi Montagne au
contexte actuel. Une progressivité de la taxe sur le
chiffre d'affaires des remontées meécaniques® permet-
trait notamment de diminuer I'effet du différentiel de
productivité, inévitable entre les sites, tout en dega-
geant des moyens. Redonner un avantage competitif
aux petites stations qui alimentent un tourisme diffus
(tui aussi porteur d'emplois !) et brider le developpe-
ment devastateur des monstrueuses usines 3 ski, tel est
I'enjeu aujourd hui dans ce secteur ! Enfin, ne nous y
trompons pas, la course en avant que nous constatons
actuellement (I'extension preferée au renouvellement
des installations existantes) vise surtout 3 acquérir une
emprise aussi grande que possible tant que le grigno-
tage des espaces vierges reste socialement et juridique-

ment possible. A nous de faire en sorte, par nos votes et
nos actions, qu'il ne le soit plus. Cette resistance prend
parfois forme et laisse entrevoir une lueur d'espoir dans



Turs de mines pou fa réalisation de pistes 3 [ Alpe d'Huez

le contexte actuel assombri par ces domaines skiables
aux frontiéres sans cesse plus elargies

LA RESISTANCE S’ORGANISE

Dans deux des communes de Maurienne classées en
ZRR, Montricher-Albanne (station des Karellis) et
Valloire. des associations locales. respectivement La
Harde et Valloire Nature et Avenir (VNEA), se sont
mobilisees pour empécher ou, a tout le moins, limiter
I'impact de ces mesures. Aprés avoir tenu des reunions
publiques, auxquelles Mountain Wilderness (MW) était
presente. elles ont entame un travail de pression parle
mentatre. Lors du passage au Senat de la [oi de

Développement des territoires ruraux” (DTR), en
premiére lecture le 28 avril, MW, La Harde, VNEA et la
Fedération Rhéne-Alpes de protection de la nature
(FRAPNA) ont contacte des senateurs pour leur deman
der de presenter un amendement & l'article 3 ter
prévoyant un plafonnement & 2000 lits defiscalisables
par commune. ['arrét du dispositif en 2006 (on a vu que
C'est le contraire qui a ete adopté), et la possibilite pour
les particuliers de beneficier de mesures de défiscalisa
tion pour la renovation du bati existant. Pour le
moment, seul ce dernier point a ete accepte

Et nous ne restons pas inactifs. Nous avons entrepris
d'ecrire & plus de 120 parlementaires pour leur deman
der d'amender [a lor en seconde lecture a |'Assemblee
nationale

Par ailleurs, d'autres actions, sur le terrain cette fais, se
preparent pour arréter les bétonneurs. Outre [a sensibi-
lisation des populations locales, les associations
prevoient l'envot de petitions et de lettres 3 destination

Vincent Neirinck

article 5 . la presente autorssation deviendra caduque
si les equipements definis par I article 1 n'ont pas ete
entrepris dans un delai de 4 ans & compter de la notif-
cation du present arréte au beneficiaire

Toute autorisation UTN accordée comporte un article
de cette nature : 'autorisation d'amenager la montagne
est limitee dans le temps. Alors comment expliquer les
constructions cet ete de remontees mecaniques a
Vallorcine et I'Alpe d'Huez, dont les autorisations UTN
datent respectivement de 1994 et... 1984 2

La loi montagne prévoit bien, effectivement, qu une
autorisation [UTN] devient caduque si, dans un delai
de quatre ans & compter de la notification au bénefi
caire. les équipements et les constructions autorises

des conseils municipaux. Elles envisagent egalement
des actions au niveau Juridique ef, pourquoi pas, au
niveau economique, pour acheter quelques terrains, si
les niveaux de prix le permettent. MW est, bien
entendu, partie prenante de toutes ces actions, et I'on
espére que la pression locale sera assez forte pour faire
reculer les amenageurs

LE RGLE DES ASSOCIATIONS DE PROTECTION DE LENVIRON-
NEMENT ET DE TOUT UN CRACUN

Les actuels projets et chantiers d'extension des stations
de ski ne sont pas seulement le fait de promoteurs
privés. lls sont, de plus, largement finances par des
fonds publics, que ce soit par I'intermédiaire des defis-
calisations des zones de revitalisation rurales. ou par le
biais des depenses des consetls genéraux, c'est-a-dire
in fine, par I'argent du contribuable

Les consequences désastreuses de ces tendances ne
sont plus & definir. Nous savons tous qu'elles mettent
en peril la survie méme de certaines espéces animales
qu'elle contribuent 2 la pollution du milieu et qu'elles
nuisent aux populations locales. Le r8le de tous ceux
qQui se sentent concernes par ['avenir des montagnes
francaises et de celles du monde entier est ainsi d'une
importante premiére. De nombreuses actions sont
possibles pour limiter, et 3 terme enrayer, ce dangereux
engrenage. Sensibiliser, militer, appeler les politiques 2
reformer |'appareil judiciaire et economique, voila des
champs d'action et de reflexion qu'il nous faudra
arpenter pour le futur de nos montagnes et des popula-
tions qui les habitent. Pour que le ski reste un plaisir
naturel” dans un milieu preserve. ..

Unités Touristiques Nouvelles :
des autorisations valables ad vitam eternam ?..

dans le projet n'ont pas et entrepris.* En fait, cette loi
ayant ete codifiee, c'est l'article L. 145-11 du Code de
Vurbanisme qui s'applique. Il reprend mot & mot les
dispositions ci-dessus

Donc, en gros, en donnant quelques coups de pioche
par i, par 13, histoire de dire qu'on a bien commence
les travaux, on peut conserver trés longtemps [a possibi
lite d’equiper un pan entier de montagne (bon
d'accord, j'exagére un peul)

Cest ce qui s'est passé 2 Vallorcine - ['autorisation
donnee en 1994 comportait plusieurs volets. L'un
d'entre eux. le telesiége des Posettes. ayant ete realise
la commune a pu differer 10 ans la realisation de la
liaison entre la gare SNCF et le domaine skiable du
Tour. Cet ete, les travaux ont eu lieu. Et une fois .../
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travaux en cours 3 Vallorcine, - V.Neinnck

/... de plus, il nous faut metire a I'index
fes gestionnaires d'un Espace Mont-Blanc qui
laisse ainsi parachever la couverture par les
remontées mécaniques d'un territoire classe
en zone test pour la conservation de 1'agricul-
ture de montagne
A 1'Alpe d'Huez, les travaux engages sont
gigantesques. C'est I'un des plus gros chantier
de l'année. Le funitel des "Marmottes 3
ouvrira un second accds a ce qui reste du
glacier de Sarenne, & 3 060 métres d'altitude
Et pour la mise en place de cet equipement de
7.5 millions d'euros, la grosse artillerie est
sortie : les toupies de bétons montent par les
pistes jusqu'a plus de 3 000 m d'altitude, une
grue 3 ete scellée 3 mi hauteur de la paroi, la
créte a eté remodelee pour recevoir la gare
darrivée. Helicos et tirs de mines sont egale-
ment largement sollicites. Sans parler des
amenagements de pistes qui vont avec (bien
lisses, les pistes, pour pouvoir travailler au
mieux la neige artificielle), et de I'extension
du systeme d enneigement artificiel (la station
avait deja 700 canons avant | 'extension...)
C'est une decision du 9 octobre 1984 qui autorise le
doublement de l'accés au domaine d'altitude de la
station de 1'Alpe d Huez par une chaine de 3 teleca-
bines denommes Marmottes 1, 2 et 3. Ce troisieme
tronon des Marmottes n'est donc pas une nouvelle
UTN, car s'achévent ainsi les travaux commences avec
la construction des Marmottes 1 et 2. Sauf que le
contexte 3 bien change depuis 20 ans. . En particulier
le glacier A bien fondu, la demande pour le ski n'est

Ski en Auvergne

L

plus de rfféme nature, sans parler de la desaffection du
public pour les vacances  fa montagne, méme I'hiver
Qui peut dire si cette autorisation serait donnee
aujourd hui 2

Mountain Wilderness vient d'étre integré dans le
nouveau comité de massif des Alpes, et sigge a la
Commission permanente de cette instance. ainsi que
dang sa commission des UTN. Lors de la premiére
réunion, Nous nous sommes inquiétés de cette situa
tion. Nous avons demande en particulier plus de trans-
parence, afin de pouvoir suivre au mieux ces dossters
Nous souhaiterions en effet la mise en place d'un
réseau (pourquol pas Internef) donnant l'etat d avance-
ment des differents projets, et recapitulant les dates de
mise & I'enquéte, de prise d'arrétes et d autonisations de
travaux. Afin que tout le monde puisse s'informer sur
les projets d'ameénagements, afin que tout le monde
puisse donner son avis lors des enquétes. Afin de ne
pas avoir a decouvrir ces dossiers suite au coup de tele-
phone d'un adherent s'inquietant de travaux deja en
cours, quand il est trop tard pour reagir

Le projet de loi Developpement des territoires ruraux
devrait résoudre en partie le probléme, puisqu'il
prevoit la modification de larticle L. 145-11 du code
de l'urbanisme, afin de definir plus strictement les
conditions dans lesquelles la validite d'une autorisa-
tion peut &tre maintenue au-dela du delai de quatre
ans. A l'occasion, la liste des UTN en souffrance
devrait &tre purgee. Est-ce en prévention de cela que
les travaux ont ete realises cetete 2.

Le climat évoluera-t-il plus vite que les idées ?

Guy Rosenberg

MEMBRE DE LA COMMISSION NATIONALE DE PROTECTION DE LA
MONTAGNE DU CLUB ALPIN FRANGAIS, GUY ROSENBERG VIENT
D'ETRE APPELE A SIEGER AU SEIN DU COMITE DE MASSIF DU MASSIF
CENTRAL, AINS| QU'A LA cOMMISSION UTN DE CE MASSIF. IL DRESSE
ICI UN PORTRAIT DU SKI EN AUVERGNE. CETTE ACTIVITE EST
TOUJOURS FORTEMENT SOUTENUE PAR LES COLLECTIVITES TERRITO-
RIALES, MALGRE LE RECHAUFFEMENT CLIMATIQUE ET UN ENNEIGE-
MENT DE PLUS EN PLUS ALEATOIRE. LE CHANGEMENT D'EXECUTIF
REGIONAL SERA-T-IL L"OCCASION D’UNE REMISE EN QUESTION DE
CETTE POLITIQUE DE POURSUITE DES EQUIPEMENTS POUR LE SKI DE
DESCENTE AU DETRIMENT DE LA PROTECTION DES SITES ET DE LEUR
AVENIR TOURISTIQUE MEME ?

Faire du ski en Auvergne : pourquoi pas ? Certes
{'enneigement et la qualité de neige ne sont pas
toujours au rendez-vous, mais des stations existent et
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maintiennent une certaine activite dans des zones en
deprime. Faut-il pour autant se voiler la face sur leur
avenir & moyen terme et surtout continuer a construire
et terrasser alors que les degradations deja existantes ne
font que s'aggraver ?

Les stations de ski de descente en Auvergne se situent
pour ['essentiel 2 I'interieur du Parc naturel régional des
Volcans d'Auvergne avec deux pdles principaux - le
massif du Sancy et le Cantal.

Dans le premier, il existe deux statiens importantes le
Mont-Dore, qui fonctionne depuis les annees 30 et
Super Besse, creee de toutes pieces dans les annees 50,
plus une petite station familiale, un peu plus recente.
Chastreix. Une quatrigme station, Chambon des Neiges
datant de la méme periode, a ferme ses portes depuis
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fonctionnement, faute de neige. Les
equipements sont matheureusement
toujours en place : un projet de
demontage d'installation obsoléte
pour MW 2

Dans le Cantal, une seule grosse
station, le Lioran, occupe les deux
versants du Plomb du Cantal.

Hors Parc des Volcans, il existe
deux autres petites stations

L ——
Y X

Super Besse sur le et www.super-besse.com

L Alpe d'Huez, recordman de | 'enneigement artificlel
A quand des installations similaires en Auvergne 2 V. Neinnck

Chalmazel (Loire) qui appartient au
Conseil general et vivote dans les
monts du Forez. et Les Estables en Haute Loire, mieux
enneigee mais plutdt dediee au ski nordique.

Dans la periode euphorique des annees 50-60 de
nombreuses petites remontees mecaniques ont éte
installees par des particuliers ou des communes sur les
pentes qui semblaient propices, notamment dans les
Monts Dore. Las, lorsque la neige a commence a
manquer et que les clients se sont lasses, ces installa-
tions ont ete abandonnees. Certaines ont rouille durant
plus de 20 ans avant d'étre demontées aux frais de la
collectivite, d'autres sont toujours en place (au lac de
Guery, par exemple)

L'opposition des associations et de certains services de
I'Etat, plus quelques annees sans neige, ont heureuse
ment eu raison d'un enorme projet de station dans la
vallee de la Fontane Salee, un endroit magnifique mats
trés mal enneige sur la face Sud du Sancy (depuis site
classé).

Cote ski nordique d assez nombreux sites, relies ou non,
fonctionnent tant bien que mal selon ['enneigement.

En effet toutes les pistes de ski de descente se situent
entre 1800 et 1300 metres et sont
donc trés sensibles aux variations de
temperature et aux chutes de pluie,
assez frequentes, méme en période
hivernale. La situation est encore
pire pour les pistes de fond, situées
entre 1000 et 1500 métres en géné
ral. D'un jour au suivant la couche
de neige de quelques décimetres
peut ainsi totalement disparaitre.

Malgre les dimensions trés reduites
du secteur du Sancy, ol se trouvent
les trois stations des Monts Dore, [a
liaison n'est possible qu'entre deux
d'entre-elles, le Mont-Dore et Super
Besse, et encore de fagon trés alea:
toire, en raison des mauvaises
conditions climatiques fréquentes
(vent, glace) au point de liaison du
col du Ferrand

Depuis des decenntes, le cheval de
bataille des gestionnaires (lies aux
communes) etait de créer une entite

efreliant les*quatre stations (puis les trots depuis la
fermeture de Chambon des Neiges) par des teleskis ou
telesieges. Une absurdite economique autant qu'envi
ronnementale, qui a toujours ete combattue par les
assoctations

Un projet UTN a “long terme” a été lance en 1999. 1l
prevoyait nombre de nouveaux équipements et une
masse de terrassements considerable (de |'ordre de
100 000 tonnes) sur ce terrain volcanique trés sensible a
I'érosion ol le couvert vegetal est particulidrement
fragile.

Suite & plusieurs recours dont il continue & faire I'objet
par les associations de défense de |'environnement (dont
le CAF Clermont). le projet a da étre serieusement
“allege” et seul un telesiége a ete construit a ce jour.
Pour la premiére fois une commission de suivi a
laquelle participaient les associations a permis de reali-
ser des refections correctes de talus par ecepage (depose
et repose de mottes de vegetation) et limiter ainsi
I'impact des terrassements.

Plus grave apparaft la construction ou I'extension prevue
de deux teleskis qui risque de creer d'importants degdts
en zone actuellement vierge : terrassement pour pistes et
chemins d'accés, batiments, et 800 métres de barriéres a
neige.

Selon le rapport méme du dossier UTN, seule la station
de Super Besse parait avoir une situation financiére
acceptable. Le Mont-Dore est trés endette et Chastreix
ne pourra subsister qu'avec d'importantes aides
publiques.

Le manque de neige chronique a amene recemment a
V'installation de nombreux canons a neige (plus de 150
a Super Besse et une soixantaine au Mont-Dore) avec
bien sir, de nouvelles tranchees sur les pistes

Dans le Cantal, le financement des nouveaux equipe
ments du Lioran est generalement assure par le Conseil
general tandis que fa gestion de la station est totalement
confiée a Transmontagne, une societe privee. .

Un gros telesiége a recemment efe installe sur le versant
sud, malgre ['opposition d’assoctations dont Mountain
Wilderness. Tout le secteur du Plomb du Cantal est
largement degrade par les pistes et les nombreuses
remontees, mais. le massif etant plus etendu que celui
des Monts Dore, 1l reste (encore) pas mal d'espaces
vierges... Pour combien de temps 2

Dans les Monts Dore, une reponse semble trouvee. La
creation d'une grande reserve naturelle du Sancy
permettrait, en effet de protéger au mieux les zones
encore vierges, 4 la fois pour preserver un riche patri-
moine de faune et de flore et en permetire la decou-
verte. mais aussi pour conserver un atfrait touristique
d'ete a une region en situation difficile. L'enquéte
publique a conclu favorablement mais les oppositions
locales persistent. Nous soutenons ce projet : puisse -t-1]
&tre mene a son terme
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